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TRAFIC INTERIEUR DE MARCHANDISES CHOISIES
ms===m Trafic des principales marchandises dans la région des Grands lacs et du Saint-Laurent
— - — Trafic des principales marchandises dans le Nord
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rges | et les navires.
\1\ Transponv?;lcrsx e } Le port est I'élément fondamental du réseau, servant de lien essentiel ou d'interface entre la terre et I'eau. C’est la que se font, mécaniquement, . :
! Tranabordaixs B | ~ muc:lrmmgalso ou les deux  la fois, le transfert, de I'eau & la terre et inversement, ou le transbordement, des gros navires aux petits et inversement, L’ATLAS NATIONAL DU CANADA 5€ EDITION f)
! Transporteurs 1
| mmhmdimanémgg e ' Les données sur les ports au sud de 55° de latitude nord (y compris Churchill, Cornwallis Island (Resolute), Déception, Frobisher Bay, Nanisivik,
1l Kevia clncnds Stewart et Tuktoyaktuk) ont trait au total des cargaisons intérieures, internationales ou les deux a la fois, chargées, déchargées ou les deux
] a la fois en 1982 (catalogue nO 54-210 et nO 54-211 de Statistique Canada). Les données sur tous les autres ports du Nord désignent uniquement [
.< P e 1 000 2 000 des cargaisons intérieures choisies chargées, déchargées ou les deux & la fois (voir la note 4). .
REGION INTERIEURE S| 2. L’administration, la gestion et le développement des ports commerciaux au Canada relévent en premier lieu de I’Administration canadienne du '
B = transport maritime de Transports Canada. Les ports administrés par cet organisme sont régis par la Loi sur la Société canadienne des ports, >
k| s nsuar;g:: : la Loi sur les Commissions de port ou la Loi sur les ports et installations de ports publics. ¥
bokas S La Soclété canadienne des ports est un corps constitué nouvellement créé aux termes de la Loi sur la Société canadienne des ports de 1982;
Transbordeurs elle est chargée d’administrer quinze ports commerciaux qui relevaient auparavant du Conseil des ports nationaux. Les responsabilités de la R T
Transporteurs de Société comprennent le contrdle et le développement de I'utilisation de toutes les terres qui se trouvent dans les limites de ces ports. Ces
marchandises générales [ ports jouissent normalement d’un degré d’autonomie élevé mais fonctionnent comme une entité unique pour ce qui est de réaliser les objectifs B
Navires-citernes | des politiques nationales. 2
100 2 000 Les Commissions de port ont été créées aux termes de la Loi sur les Commissions de port de 1964 et veillent & I'administration de neuf ports
g2 REGION DU PACIFIQUE commerciaux. Ces ports ont des pouvoirs administratifs similaires & ceux des ports de la Société canadienne des ports et jouissent donc d’une
. o . 5 grande autonomie; cependant, ils sont habituellement établis grice & des subventions de municipalités locales et servent surtout les intéréts Y
[ Ba ” e s | / 0- 100° 90° 80 \ des municipalités locales. Deux ports chacun administré par sa Commission de port (Toronto et Hamilton) sont chacun assujettis & une loi distincte. f
£ Transporteun?r; - : /‘ . ; Les ports administrés par la Société canadienne des ports et par les Commissions de port sont d'une importance capitale au Canada pour - TN . : : - ;
vrac sec B | o A o ce qui est du transport intérieur et international par eau. Ce sont dans ces ports qu'ont été manutentionnés plus de 60% des cargaisons Etablie par la Division des services de géographie, Direction des levés et de la cartographie, Energie, Mines et
e Transbordeurs | o ; % commerciales canadiennes en 1982. Ressources Canada. Imprimée en 1986.
Transporteurs de | /. A L'expression autres ports désigne les installations et les ports publics, les ports de péche et de plaisance, les installations privées, les installations
mnrchar:llse_s gér"lérales | 7 & \JL wﬂ provinciales et les ports non répertoriés de I’Arctique et du Nord du Québec. Ce genre de ports peut parfois se rattacher & plus d'une catégorie
[ avires-citernes | | b ¥ & > o o administrative (p. ex., installation ou port public et port de péche et de plaisance). Pour ce qui est de I'importance commerciale de ces ports, : ;
) g : 4 S s ce sont dans les installations et ports publics qui relévent directement de Transports Canada (Loi sur les ports et installations de ports) qu'a Ces cartes sont en vente au Bureau des cartes du Canada, Energie, Mines et Ressources Canada, Ottawa,
1 10 100 1 000 2 000 G hez | deur le pl rés. Pré MCR 4112F.
MILLIERS DE TONNEAUX DE JAUGE BRUTE (&) 7 il S été manutentionnée la plus grande partie des cargaisons commerciales de cette catégorie administrative. Les ports publics et les quais qui 0u chez le vendeur le pius pres. Frecisez :
(voir la note 8) o 7 Ty \, » \ relévent du ministére des Péches et des Océans et qgi sont utilisés uniquement pour la péche et les loisirs aux termes de la Loi sur les ports B
2 5 4 Ao\ g 4 o B "l de péche et de plaisance n'ont pas été pris en considération car aucune navigation commerciale ne s'y fait. - .
: < i Y, N #9 N (G 5 las 6l Jetigues Sont dos ports. Bl roLipss de ports, ol 86 LI EAR s & ninleration O serme adievtl Copies of this map are available in English. Quote MCR 4112.
c \\ Va ) Srap, N '\\ F / 'S Yl commune. Ces zones, qui servent surtout & des fins de déclaration statistique (Statistique Canada, catalogue n® 54-210) se trouvent surtout ~_|
; 'd)' f ¢ . f::,% x 3, \ \ 0 Lol sur la céte de la Colombie-Britannique. ;
A A 7 & ol BN N A 3. Conformément & la méthode de déclaration de Statistique Canada, les données sur certains ports décrits sur cette carte comprennent des données 1955, S0 Kiajecst L Rekie ki Ctnl v Coanacis, Misiaiio d FEnsrgle, dox: bines ot dos Resecuiices.
A / \ % 24 » ' oy 5 pour des ports moins importants qui se trouvent dans la région immédiate tel qu'indiqué ci-dessous. Les ports identifiés & I'aide d’un astérisque
; = ’ N & i (*) sont indiqués séparément par Statistique Canada (catalogue n0 54-210) mais sont groupés sur la carte & cause des limites de I'échelle. ;
; - < X \Z c Bourne _ ot \ 8, L’administration du port désigne I'administration du port nommé. E Echelle 1:7 500 000 ou 1 centimétre représente 75 kilométres
T 4 O i Audhild B F ; £y 75 0 75 150 225 s00 375 450
X 7/ 8 P wpureen A v VA TERRE-NEUVE ONTARIO L . ‘ ‘ L * J i
\ 4 (9} Q  C [homas Hubba # A 4 v > o Corner Brook: Curling, Hughes Brook, Oakville: Bronte Projection conique conforme de Lambert, paralldles standard 49°N et 77°N.
3 \ P4 & \ Rens H Z(| o < 1 z@ Humbermouth Sault Ste. Marie: Marks Bay, Mill Point Aunord de 80° de projection polyconique modifide.
5 .‘6 Sz < L é L o< 3 ~ - Long Pond: Manuels : Toronto: Lakeview* B
kken Fd : : T
\ Y /'/ S ;g;\:r SO dreety L ¥ 3 { it o P (b Windsor: Ojibway, Riverside, Sandwich, Walkerville [V SV g Al St e f
= 0 = B undél ™ £ (23 p —
- e s 3 Fd g 2 2 j > G NOUVEAU-BRUNSWICK COLOMBIE-BRITANNIQUE
o < 5 0 ;Fd & SN 4 g0 P g ~ N e Campbell River: Duncan Bay NOTES (suite)
o, Al v . l\klﬂwt B'm
£ % /-/ o) 5 fokka ENNSULK B < - ied g,Q Crofton: Crofthill 4, Au Canada, en 1982, les marchandises expédiées en vrac représentaient plus de 96% de toutes les cargaisons intérieures expédiées par eau
od 7 B ’ C lsachsg, 5 [ 3 /A {d # L.‘ L ® ho! NOUVELLE-ECOSSE Nanaimo: Harmac (66 millions de tonnes); les marchandises séches en vrac représentaient plus de la moitié de cette quantité. Le commerce des marchandises
Wy e /./ < s 7 RV s / i Liverpool: Brooklyn North Fraser: Duck Island séches en vrac est d'une importance premiére pour la navigation intérieure au Canada: en 1982, les navires de marchandises séches en vrac
C s, -~ : constituaient 50% de la fiotte canadienne (& I'exception des barges), en nombre, et prés de 81%, en capacité de transport.
2 5 ey, Port Hawkesbury: Point Tt :
% 24 \ h 7 1 \ 3 / podl® Sydney: Poi E;:m e Fok Harcy, Heen £y Le trafic intérleur de marchandises choisies est donné sur la carte dans les cas suivants:
’ / 4 s tong| Pr; SHRTRN A P ey: Point Vancouver: Burnaby, Dollarton, English Bay, False Creek, :
\ P - %, i rince ! RAAN M loco, North Arm, Port Moody, Roberts Bank* Le trafic des principales marchandises dans la région des Grands lacs et du Saint-Laurent désigne le mouvement des principales marchandises
N % 4 c e ins Sinas IR i ey 6 | o QUEBEC séches en vrac, soit les céréales, le minerai de fer et le charbon. L'emplacement réel des routes est dérivé des cartes du Service hydrographique
/ o % 9 Gustar L iy N/ ! Québec: Lévis* TERRITOIRES DU NORD-OUEST du Canada et, en général, représente les routes privilégiées par la Dominion Marine Association et I’Association des transporteurs des lacs
7 2 e I Adoyy g, e 2, j) Lt <& T y Sept-lles: Ciarke-City, Pointe-Noire® Cornwallis Island: Resolute du Canada. P
) A\ / oney g, G PRZI e R o ; G Fon , s Le trafic des principales marchandises dans le Nord (y compris les régions du Mackenzie et de I'Athabasca) désigne le mouvement interne
N ¢ e / Sre 8, et f{ re u‘z'a. fouenegp % n Norwes :E::f SIOME = Mallie 2 mith et e des cargaisons générales et des marchandises liquides en vrac (notamment le mazout) au nord de 55° de latitude nord. Dans I'ensemble,
B \\ S 75 W i grroit St b ! i ' "BaY . ence 7 3 s A ces cargaisons sont de faible tonnage mais elles sont essentielles au ravitaillement des collectivités de I'Arctique, des lieux de service
i, ( b ¢ “aa% o & _l ISl (g2 i o i~ of Dl // /: E gouvernemental et militaire et des emplacements des sociétés engagées dans I'exploration et la mise en valeur du Nord canadien.
N »——~ e, oy ® L M L A % N Ds> ot s I & » '_‘ g / Dans I'Est de I'Arctique, le plus important réseau de ravitaillement indiqué sur la carte est coordonné par la Garde citiére canadienne (ravitaillement
%ﬁb x / /5 ¢ ) fa ) CAme, NORTH Y | z ‘ gl G o " A / du Nord par transport maritime) et constitue la plus grande partie du trafic de marchandises destiné au ravitaillement des collectivités. En 1982,
N 2 e L "‘ bl . (. gty ey ) o L =" b5 = ce réseau a permis de transporter prés de 47 000 tonnes de marchandises générales et de marchandises liquides en vrac dont la plus grande
i S % AN . g G e WO 4 (J. o2 \rev & Cj}n_, ' oY 3 ot / ;V*g 3 Q / partie a été chargée a Montréal.
\ \ < “o e i OW& i Bay] o " LSt S &‘ [ g = i Dans I'ouest de Arctique et dans la région d’Athabasca, le plus important réseau de ravitaillement est celui de La Société des Transports
P P \ ‘i * g "oy, ~ e b & ég; 1 West  Jonas: Boo" % | : p; du Nord Ltée (NTCL); cette société transporte environ 80% de tout le trafic de marchandises de la région. En 1982, la NTCL a transporté environ
& N\ < A 3R d:? - BAILLIE Fd . o Y' g 9 295 000 tonnes de marchandises sur le fleuve Mackenzie, environ 20 000 tonnes de marchandises sur la rividre Athabasca et le lac Athabasca
\ * sy = | Yiunio ¥ Bear Bay 7N ¢ P ’ < et prés de 17 000 tonnes dans la région du Keewatin ou de la baie d'Hudson. Les principaux centres de chargement ont été Hay River, Norman
{p b a, L Gy, d (3 £ 2 V V4 J
2 \ a0 / oy Hard¥ "/ ¢ul o J@~% & = . o v % * 5 o / Wells, Fort McMurray et Churchill.
0.3; > S, /J’*'\f;-,, / v ’ o Ny % Mo =/ 4 g o 153" \\ o § { D &70'(;- é & 4 Les routes indiquées dans le Nord ont valeur d'organisation générale du trafic. Il n'existe pas de routes de navigation préférées étant donné
'%, 1y & N & 2\ ‘%,., N T %\ %4 — . o N %) Q/ § & I'état variable des glaces au cours de la saison de navigation qui, en général, s'étend de juin & octobre.
% \{’ % \ q &, A Ay 3 ’ e 4, ) A N g Y ;*" wchwell iy g & &7 % Le trafic intérieur des principales marchandises sur la céte du Pacifique
) \C:,) *‘F;Q )\ & 2 q}_v__..-’ ‘na v "5 L il = B d ‘ 3 » 1@ f/ 2 La principale cargaison du trafic intérieur sur la cote du Pacifique consiste en produits forestiers, notamment en grumes. En 1982, le commerce
8’@ 5 KA \ ’ &/ \o = \"’yﬁ: ot COUpny Mot Y Gmirein e M SEER ) n So¥ | erp©® N o Q‘ qg?/ 5 intérieur des grumes (environ 11 millions de tonnes) fait appel & un réseau complexe de 54 ports d'origine et de 40 ports de déchargement,
4_ I;aih_‘_; L e, i i gy N2 7 h\ (\ {9 em ‘.p‘ elvill, Soung iy =  Barrou Strait 9 ] s L 0. i gl o ct i L 0 % un g:a:;i;lombra de ces ports faisant partie de régions déclarantes statistiques. Etant donné les limites de I'échelle, cette carte ne comprend
4 2 2% o 4 4 & Kitiay € Ber : 4 - by arance Cra z ; c - pas le acement des grumes.
—= 3uh, e > o g f ik, [ keley oz, ¥ 7 CIRTG vork %) of o \
' o | o A\ Y%~ LA 5"5"%' %__ 3@ e i “‘M L § ’ e ;f"”"‘;:i ¥ sson Q“q p Sgrre S A B P ‘IK." T ot MO N3 . et 5. Les transbordeurs et les services cdtiers réguliers indiqués sur la carte représentent les grands services interprovinciaux ou internationaux exploités
¥ — / ” = . k. =
\\ . ;/_,-— 85 . ) - = ob?:;:&“- Sy, \ \ ° &)'-(,,,f_ REM RINGE g soME_)RSET > S : 'J"‘?/ = -::w‘ —_— i, . /,’ :tml‘: les sx:tmaﬂ:‘m en 1982. On y trouve également les services de transbordement entre les grandes fles telles que I'lle Vancouver
o g g 7 % 2 . / L ¢ P@‘ﬁ, o it LT ) : Bratines~ 8 R & B ; . o ant ~ Vd conti .
NS %Q 9 e A Ty S P N a%\‘ “rep\g LA & (" B2 :5 &7 3‘_ m;mé:': J BLL ey ISUAND J) & e '§ -ﬁ..?: 3 sk ) e RS guche® e G /’ 6. Les zones de Services du trafic maritime (STM) désignent les zones pour lesquelles des services ont été établis par la Garde cftiére canadienne
\ ~ o =@ ) o Y \ \\ o . = (o} ER A ] ) gt y &~ N = d = 4 Vot \“\ O s (Transports Canada) en vue de rendre la navigation slre et plus rapide. Les responsabilités comprennent la surveillance du mouvement des
A ‘%? 1 %4 atker B ; ,}3 B / \ e Nt 4 Y, A bt PENINSUL: , Jpoa A A0 3y < 10" RN f - navires, la prévention des accidents & I'entrée des voies navigables ou des ports achalandés, la prestation de renseignements & jour sur les
e & | :‘cz&? c Minto Iniet - e ﬁ’\ - e oy J N "»;3’;‘\',""’ _ d) . Moffet_ a3, B _ * P gql S 2 conditions météorologiques et la recommandation des mesures & prendre en cas d'urgence.
/ L 5 e A e < * n o 3 f . — ” " 9
§ 2w o on e y B n ol ’\ ! InfN. § g W 1) £ e ~ Le Systéme de trafic de I'Est du Canada (ECAREG) et le Systéme de trafic de I’Arctique canadien (NORDREG) sont deux autres zones de
= { (= TS Ry b ol ’;wn.,, & \D\J{ S Adand [~ )o sk 6 Amere s 8 _ F N \ u ; / p) P §i’/ A {: ¢ R © Services du trafic maritime au Canada. Le premier s'applique au golfe du Saint-Laurent et & la cte Est, & I'intérieur des eaux territoriales du
s 74 N2 ¥ \\\ . Sy N 2 ¢ g 5 . 1 \ b F 482 (rs ns@\'.:%ﬂ\ g 79 5 Canada, au sud du 60° de latitude nord; le deuxidme s'applique aux eaux de la baie d’Ungava, de la baie d’Hudson et de la baie James,
D T ¢ /o 7 = o o Pl 5V o *_‘: ND g c’é |Gy~ Seoresty 1 ¥ Uil G conf | 1s0B6w \\. > au sud du 60° de latitude nord et aux eaux auxquelles s’applique la Loi sur la prévention de la pollution des eaux arctiques (voir ci-dessous) [~
; N Baripg, Prince Alth, } - J C Stang 2 A ey I A N L J Berlnd Y s '\Bl:"‘ ¥ o Y e Mpa < 3 : a l'exception de la baie du Mackenzie et de la baie de Kugmallit au sud du 70° de latitude nord et & I'est du 139° ce longitude ouest. Ces
2 2 \ { Sa Seopos, 9 Lol cﬁ_ gz\ ‘g‘”’ﬂuy 9? e o, ey Bor )L o Y J B2 - )° 2 & - deux systémes ont pour but d’aider & naviguer de fagon sdre et efficace dans ces régions; par exemple, ils fournissent des renseignements
s 3 N WL 5 ' A ioa g o \ U J G u l f <er B> ES l ; : / (4 S 2 e < #A iarh "% sur I'état des glaces, les routes & suivre et I'assistance des brise-glace.
- \ o b psen b 3 . 3 +
o 2 g i ] ZoN il {ru— - doCMichersan _J* A ’ XN A M“ttz\-m_v % (G..u[ll suf” L ‘((\ (=6 B, v P ) e pid Bas Les zones de contréle de la sécurité de la navigation ont été créées aux termes de la Loi sur la prévention de la pollution des eaux arctiques
g ’o_ }\ Min, ,pi ” / i La; 2 W, Do/ B Q?‘ e Pasiey m; O AU 5 Maxwellg ~ 1\ BoY/ ¢ ol -[’11.\5 . W é.\? N de 1970, pour ré_glememer le type de naviree pouvant se déplaoer en toute sécurité dans I'Art:.‘tiqua. Cette loi a comme objectif premier de
ez 2] { =2 EN y Shbupy (Dpnma N W o Gifor g ) Grgy b OB Qe @ C a2 o N N prévenir la pollution en établissant des critéres de dimensions, de résistance de la coque et d’unité de propulsion des navires susceptibles
~ ( K % w 5ts ;.. : S Sonyf* ] ’is ) b.; Margals! ceown ‘ = 529-9‘“ ' : § A\ Gt By & o N\ 'S de se déplacer dans I'Arctique canadien. Les zones sont au nombre de seize et s'étendent du 60° de latitude nord jusqu'au pdle Nord. Une
s, < N D s o £ “% or P “Freosui i\ and edeS Y, Lavy g A0 O.‘” = NL/‘J : \t ( o & \ saison de navigation a été établie dans chaque zone pour chacun des quatorze cotes de navires précisés par la Loi. Les saisons de navigation
Geily %c. §";*:»E;jf 3 Wellings, 24 oy herd, I\P . Bloothic AN ) T R e 91;’“‘- o oA A o - \\O pour chaque cote de navire dans les seize zones sont données dans la Gazette du Canada (1981). ;
f A 1 —
T € i, R 0 B»‘?;,,B;\B Albers 9“,"‘1‘ ALTERL v e g 2 ';“ N et wﬂ{ ' N ( CUMBER 5 \ [Pl Le” ﬁg‘::., \ 2 N\ 7. Le réseau des Grands lacs et de la vole maritime du Saint-Laurent est une importante voie d'eau internationale qui a joué un rle déterminant
3 e 3 O s, 2 . Y, ol Em:‘;q & |ErebusQ ® ¢ chapman .“ ’ )\ el MoTceR / ) ( #1355 Sfisu) . c N e dans le développement économique du Canada et de la partie intérieure de I’Amérique du Nord. Cette voie maritime, dont la construction s'est
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